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RESUMO

Esse estudo buscou analisar as expectativas e o conhecimento de moradores de area rural e urbana de
Ouro Verde de Goias sobre a chegada da Ferrovia Norte Sul (FNS) no municipio. Foi desenvolvido
um estudo transversal descritivo em Ouro Verde de Goias, localizado a 10,1 Km do leito férreo da
FNS, com amostra probabilistica de 81 sujeitos. A coleta de dados ocorreu de 02/2011 — 08/2012.
Quanto ao local de residéncia dos participantes: 17,3% residiam em area diretamente afetada pela
ferrovia (a 100m da linha férrea) e 82,7% em area diretamente influenciada (de 5-10 km da linha férrea).
Conclui-se que a maioria dos moradores apresentava pouco conhecimento sobre a chegada e as
repercussdes da ferrovia no municipio. A maior expectativa era de aumento de emprego. Os
participantes atribuiram a ferrovia perturbagdes, riscos para saude e perigos para populagao residentes

nas proximidades da linha férrea.
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transporte ¢ considerado um dos fatores prioritarios nas politicas de desenvolvimento das
nagoes. A relagido entre o desenvolvimento dos transportes e a organizagao economica e
social tornou-se um fato histérico universal. Assim, a logfstica é um fator determinante na
reestruturagao produtiva, influenciando as configuracoes espaciais e territoriais, com capacidade de para

impactar a estrutura de emprego (Oliveira 2012).

No século XIX, as ferrovias preencheram lacunas do transporte hidroviario, estimulando o
crescimento socioeconomico de grande parte do planeta. Essa modalidade é destinada ao transporte de
cargas e/ou passageiros por longas distincias, além de apresentar muitas vantagens em comparac¢io ao
modal rodoviario, como: maior eficiéncia e durabilidade do sistema de trafego e menor prego por 1000
toneladas por quildémetro util (tku.), menor consumo de energia e de emissio de gases na atmosfera e
reducdo de acidentes (Martins & Caixeta Filho 2007).

No entanto, hda de se considerar que as ferrovias causam impactos ambientais,

socioeconomicos e culturais, afetando a qualidade de vida da populagio residente em sua area de

influéncia (Barros 2008).

A Ferrovia Norte Sul (FNS) é uma das mais extensas do mundo, com mais de 2760 km
concluidos, confronta ao norte com a Estrada de Ferro Carajas e ao sul a Ferrovia Centro Atlantica.
Deve interligar as regides Norte e Nordeste a Sul e Sudeste. O projeto ferrovirio para sua extensio
final é de 4197 km, atravessara o pafs em busca de integra¢ao nacional, reducdo de custos de transporte
de longa distancia, reestruturacao produtiva, expansao de fronteiras agricolas e da economia (Oliveira

2012).

O projeto da FNS foi iniciado em 1987, no governo do entdo presidente José Sarney. A partir
dai, entre construgoes e paralisacGes da obra, ja se passaram mais de 20 anos. Em 2003, a aprovagao do
Programa de Integracdo e Adequagdo Operacional das Ferrovias permitiu a retomada do projeto de

expansao dessa ferrovia (Silva & Santos, 2014).

Nesse contexto, a extensao sul da FNS foi definida segundo a demanda econémica, o fluxo de
caminhdes e a geografia do solo. O trecho de 682 km atravessara o Sudoeste Goiano, de Ouro Verde
de Goias a Sao Simao. Daf sera interligado a Estrela d’Oeste em Sao Paulo, onde se conectara com a
Ferrovia EF - 364 (Ferrovia diagonal que liga Santos, Sio Paulo, Campinas, Araraquara, Rubinéia,
Aparecida do Taboado, Rondonépolis e Cuiaba), permitindo o acesso ao Porto de Santos e ao polo
econdmico e industrial de Sao Paulo. No estado de Goias, atravessa 21 municipios, que sofrem sua

influéncia direta ou indireta (Valec 2015). Figura 01.
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Figura 01. Mapa da extensio sul da Ferrovia norte sul - Trecho Ouro Verde/GO-Estrela d’Oeste/SP
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Fonte: Valec Engenharia, Construcoes e Ferrovias S.A. [homepage on the Internet|. Brasilia. Brasil: [updated
2015 set 3; cited 2015 Out 7]. Ag¢des e Programas — Ferrovias VALEC. Available from:
http://www.valec.gov.br/acoes programas/fnsouroverdeestreladoeste.php.

Dois municipios do estado de Goias, Damolandia e Ouro Verde de Goias estdo localizados
em area de influéncia direta (AID) da FNS, respectivamente a 8,6 ¢ 10,1 Km de distancia da linha férrea
(Valec 2009). Mediante a localizagao desses municipios, ¢ importante considerar que a operacao de
ferrovias acarreta impactos ambientais, expondo seus trabalhadores, passageiros e a populagio residente
em sua area de influéncia a fatores de riscos devido a poluicao decorrente das obras de construcido e da

intensa circulacao de veiculos.

Ha de se considerar que o funcionamento das ferrovias expoe moradores de areas mais
proximas ao ruido, a vibragao e a fumaca emitida pelas chaminés, além de outros poluentes, como o
lixo produzido nos vagdes e a descarga dos banheiros dos trens. Acidentes envolvendo carga e
produtos perigosos, pessoas e automoveis na via férrea e atropelamentos de animais também fazem

parte do elenco de riscos (Cid 2004).

Os indicadores socioeconoémicos do municipio de Ouro Verde de Goias apontam algumas
vulnerabilidades sociais, como: baixo indice de pessoal assalariado, ocupa¢io predominantemente rural
e salario médio mensal de 1,5 salarios minimos. E, apesar de seu Indice de Desenvolvimento Humano
(IDH) muito bom (0,72), apresenta indice de 40% de pobreza e indice de Gini de 0,43, o que indica alta
desigualdade social (Brasil. Ministério da Saude 2015).

Nesse sentido, é sabido que em locais com baixo indice de emprego, a populagao tende a

alimentar grandes esperangas em relagao ao surgimento de novos empregos. No caso, de Ouro verde
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de Goias, a constru¢ao da FNS, certamente despertara diferentes expectativas na populagao,

particularmente em relacdo aos beneficios ou prejuizos que possa trazer.

Dessa forma, conhecer as expectativas e opinides dos moradores desse municipio quanto a
chegada da FNS sera de grande valia para identifica¢ao e comparagao das repercussoes da construcao e
operagao da ferrovia ao longo do tempo. E no que diz respeito a ampliacao da oferta de bens e servigos
e melhoria da qualidade de vida da populagio e desenvolvimento sustentavel do municipio, entende-se
que os resultados poderao contribuir com a elaboragao de planejamentos estratégicos do governo em

suas trés esferas.

Este estudo buscou analisar as expectativas ¢ o conhecimento de moradores de area rural e

urbana de Ouro Verde de Goias sobre a chegada da Ferrovia Norte Sul (FINS) no municipio.

METODOLOGIA

Estudo descritivo desenvolvido no municipio de Ouro Verde Goias, com area de 209 Km?,
4034 habitantes e densidade demografica de 3,5 hab./Km® (Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica 2011).

A populagao de interesse é composta por moradores da zona urbana e rural do municipio. Os
critérios para inclusdao dos sujeitos foram: ser maior de 18 anos de idade, ou ser aluno do Ensino Médio
com idade = 16 anos, residir em Ouro Verde Goias, aceitar participar da pesquisa mediante assinatura

do Termo de Consentimento Livre e Esclarecido (TCLE).

Para o plano de amostragem foi adotada a classificagao de riscos, segundo a distancia das
moradias da linha férrea da FNS: sujeitos residentes em area diretamente afetada (ADA), de 80 -100 m
de cada lado da linha férrea e sujeitos residentes em area de influéncia direta (AID), de 5-10 km de cada

lado da linha férrea, seja em zona rural ou urbana (Valec 2009).

Foi calculada uma amostra probabilistica para os sujeitos residentes em AID. Para tal, foi
considerada amostra finita de 2683 pessoas. Adotada a precisio absoluta de 12%, o nivel de
significancia de 5% e a propor¢ao do evento de interesse de 50%. O tamanho da amostra calculada foi
de 67 pessoas, com acréscimo de 10% para possiveis perdas (Bussab & Morettin 2002). Os sujeitos
residentes na ADI foram selecionados em locais fechados por meio de sorteio. Em vias publicas, a

selecao foi probabilistica sistematica, obedecendo a sequéncia de 1:3.

Segundo Relatério de Impacto Ambiental da FNS - extensdo sul, o municipio de Ouro Verde

de Goias é cruzado pela ferrovia em uma extensio de 7 km, trecho com poucas propriedades rurais
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(Valec 2009). Mediante esta informagao e as dificuldades encontradas para acesso ao local, optou-se por

selecionar os sujeitos residentes na ADA por conveniéncia.

Para aumentar a heterogeneidade e a representatividade da amostra, os sujeitos residentes em
area urbana foram selecionados, conforme sua ocupagao principal ou atividades desenvolvidas:
trabalhadores de comércio ou industria, funcionarios publicos municipais, professores, alunos do

Ensino Médio, vereadores do municipio, donas de casa, aposentados e pessoas em outras fungoes.

Para coleta de dados, foram adotadas as técnicas de entrevista escrita e observacao nao
participante. Para tal, foi utilizado um instrumento de coleta de dados semiestruturado desenvolvido
pelas autoras deste estudo. Esse instrumento foi fundamentado nos impactos ambientais das ferrovias
descritos nas Normas Ambientais da Valec - NAVAs 7 e 10 (Valec 2016). A coleta de dados ocorreu de
Fevereiro de 2011 a agosto de 2012.

As variaveis demograficas e socioeconémicas e as opinides e expectativas dos moradores
sobre a chegada da FNS em Ouro Verde de Goias foram codificados em forma de variaveis
dicotomicas ou categéricas para analise descritiva no Programa Epiinfo versao 3.5.1. Foi adotado o
intervalo de confian¢a de 95% e nivel de significancia 0,05 para todas as analises. O presente estudo foi

aprovado pelo Comité de Etica da UniEVANGELICA. Parecer n® 0078/2011.

RESULTADOS

Foram entrevistados 81 moradores do municipio de Ouro Verde de Goias, 50,6% do sexo
masculino, a idade variou de 16-93 anos (DP * 18,85), com média de 35,38 anos. A distribuicao dos
participantes por local do domicilio mostra que 80,5% deles residiam na zona urbana e 19,5% na zona
rural. No que diz respeito a distancia da linha férrea, 17,3% residiam na ADA (£ a 80 m da linha férrea)
e 82,7% residiam em ADI (+ a 5 km de cada lado da linha férrea), destes 16% em ADI rural e 66,7%
em ADI urbana. Tabela 01.

Tabela 01. Distribuicao de moradores de Ouro Verde de Goias segundo a distancia da residéncia da
linha férrea da extensao Sul da Ferrovia Norte Sul. Ano 2011

Area de moradiat f(%) IC 95%
Area Diretamente Afetada (AD A) 14(17,3) 9,80;,27,3
Area Diretamente Influenciada (ADI) — Rural 13(16,0) 8,80;25,9
Area Diretamente Influenciada (ADI) - Urbana 54(66,7) 55,3;76,8

Fonte: Elaborada a partir dos dados de pesquisa de campo realizada em 2011.

t Classificada segundo a distancia da linha férrea em: a) Area Diretamente Afetada (ADA), localizada de 80-100 m de cada
lado da linha férrea e b) Area Diretamente Influenciada (ADI), localizada de 5 km-10 km de cada lado da linha férrea.
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A distancia entre as casas localizadas na ADA e a linha férrea variou de 45-100 m. Sete
familias moravam a 80m da linha férrea. O tempo de moradia no local variou de 1-57 anos, com média
de 15,78 anos. O nimero de pessoas residentes na casa variou de 1-6. Apenas 37,5% dos entrevistados
eram proprietarios das casas, e relataram a criacao de animal de corte, aves e animais domésticos. Todas
as casas eram de alvenaria, cobertas com telhas de barro e possuiam instalacdes sanitarias, o nimero de
comodos variou de 4-9, com média de 6,3 comodos. Uma das casas apresentava rachaduras na sala, que

segundo a familia apareceram apds as obras da FNS.

Na ADI, zona rural a distancia entre as casas e a linha férrea variou de 200-750m. A dimensio
das propriedades rurais variou de 3-96 alqueires. Todas as casas visitadas eram de alvenaria e possuia
instalacao sanitaria, o numero de comodos variou de 6-13, com média de 8. O numero de moradores

por casas variou de 2-9 pessoas, 69,2% eram proprietarios da terra.

Foram encontradas diferencas entre as caracteristicas demograficas e socioecondémicas dos
participantes, em relacdo as diferentes areas de moradia. Observa-se discrepancia entre a proporg¢ao de
analfabetos residentes na zona rural em ADA e os moradotes da zona urbana, onde nio foram

encontrados analfabetos. Tabela 02.

Tabela 02. Distribui¢ao das caracteristicas demograficas e socioeconémicas de moradores de Ouro
Verde de Goias, segundo a distancia da residéncia da linha férrea da extensio sul da Ferrovia Norte Sul.

Ano 2011
Continua...
Zona rural Zona utbana
Variaveis ADATt (n=14) ADI# (n=13) ADI# (n=54)
S () IC 95% S () IC 95% S () IC 95%

ESCOLARIDADE
Analfabeto 2(14,3) 1,80; 42,8 1(7,70) 0,20;36,0 3(5,00) 48,7;75,7
< 8 anos 8(57,1) 28,9; 82,3 2(15,4) 1,90;45,4 34(63,0) 48,7,75,7
8§12 3(21,4) 4,70;50,8 3(23,1) 5,00;53,0 15(28,0) 16,5;41,6
Médio completo 1(7,10) 0,20; 33,9 5(38,5) 13,9;65,3 - -
Superior = - 2(15,4) 1,90;45,4 2(4,00) 0,10;39,2
RENDA FAMILIAR
<1 SM 8(57,1) 239;82.3 1(7,70) 0,20;36,0 13(24,0) 13,9;40,8
1<2 SM 5(35,7) 12,8;64,8 4(30,8) 9,10;61,4 26(48,0) 45,2;70,9
254 SM 1(7,10) 0,20;33,9 2(15,4) 1,90;45.4 15(28,0) 16,5;41,6
>5 SM - . 6(46,2) 19,2;70,9 - -
PROPRIETARIO DE TERRA
Sim 38,6;90,9

5(35,7) 12,8;64,8 9(69,2) 9.10:61.4 4(7,40) 2,10;17,9
Nio 9(64,3) 35,1;87,2 4(30,8) 50(92,6) 38,5;60,2
CRIANCA EM CASA
Sim 5(35,7) 12,8;64,8 3(23,1) 5,00;53,0 16(29,0) 16,2;41,9
Nio 9(64,3) 35,1;87,2 10(76,9) 45,2;95,0 38(70,4) 44,6;97,2
ESTUDANTES
Sim 5(35,7) 12,8;64,8 2(15,4) 1,90;45,4 25(46,3) 32,6;60,4
Nio 9(64,3) 35,1;87,2 11(84,6) 54,6;98,1 29(53,7) 34,6;70,9

Fronteiras: Journal of Social, Technological and Environmental Science © http://revistas.unievangelica.edu.br/index.php/fronteiras/
v.6, n.1, jan.-abr. 2017 * p. 252-271. * DOI http://dx.doi.org/10.21664/2238-8869.2017v6il.p252-271 * ISSN 2238-8869
257



Expectativas de Moradores de Ouro Verde de Goias sobre a Chegada da Ferrovia Norte Sul no
Municipio

Sandra Valéria Martins Pereira; Joicy Mara Rezende Rolindo

Zona rural Zona urtbana
Variaveis ADAT (n=14) ADI# (n=13) ADI* (n=54)
S () I1C 95% S (%) I1C 95% S () I1C 95%
TRANSPORTE FAMILIAR
Carro 5(35,7) 12,8;64,8 9(69,2) 38,6;90,9 30(55,6) 48,2;68,1
Motocicleta 4(28,0) 8,40;58,1 3(23,1) 5,00;53,0 13(24,0) 13,9;40,8
Onibus 5(35,7) 12,8;64,8 1(7,70) 0,20;36,0 11(20,4) 13,9;40,8
ONIBUS ESCOLAR
Sim 5(35,7) 12,8;64,8 2(15,4) 1,90;45,4 5(9,30) 2,80;17,2
Nio 9(64,3) 35,1;87,2 11(84,6) 54,6;98,1 49(90,7) 36,4;59,2
OCUPACAO
Trabalho remunerado 4(28,6) 8,40;58,1 1(7,70) 0,20;36,0 23(42,6) 30,4;58,2
Aluno - ensino médio - - 2(15,4) 1,90;45,4 20(37,0) 18,2;51,2
Agropecuarista 3(21,4) 4,70;50,8 6(46,2) 19,2;70,9 4(7,40) 2,10;17,9
Dona de casa 6(21,4) 16,8;69,2 1(7,70) 0,20;36,0 2(4,00) 0,10;39,2
Aposentado 1(7,10) 0,20;33,9 1(7,70) 0,20;36,0 3(5,00) 0,12;40,2
Funcionario publico - - 2(15,4) 1,90;45,4 2(4,00) 0,10;39,2

Fonte: Elaborada a partir dos dados de pesquisa de campo realizada em 2011.

t Classificada segundo a distincia da linha férrea em Area Diretamente Afetada (ADA), localizada de 80-100 m de cada lado
da linha férrea.

i Classificada segundo a distancia da linha férrea em Area Diretamente Influenciada (ADI), localizada de 5 km-10 km de
cada lado da linha férrea.

Na ADA, ha maior propor¢ao de pessoas com menos de oito anos de escolaridade,
correspondente a ensino fundamental incompleto. Enquanto na zona urbana, 63% dos moradores
informaram 8-12 anos de estudo. A propor¢ao de estudantes foi semelhante entre as zonas rural e
urbana. No entanto, nio foram encontrados estudantes de ensino médio residentes na ADA. Em toda

a amostra, apenas seis pessoas possufam ensino superior. Tabela 02.

A renda familiar informada pela maioria dos moradores ¢ considerada baixa: 27,1% com renda
inferior a 1 salario minimo, 43,2 % entre 1-2, 22% entre 2-4 e, apenas, 7,4% maior que 5 salarios. Em
relacdo a ocupagao, 34,5% dos sujeitos da pesquisa eram trabalhadores do comércio, 30% dos
moradores da zona rural praticavam atividades de agropecuaria. A maior parte dos estudantes da zona
rural utilizava o 6nibus como transporte escolar. No entanto, mais de 50% declarou o carro como

transporte familiar. Tabela 02.

A maioria dos moradores de Ouro Verde de Goias demonstrou pouco conhecimento sobre a
chegada e as repercussdes da FNS no municipio: 80,2% souberam dizer alguma coisa sobre a chegada
da FNS no municipio, 18,8% declararam que nada sabiam. A falta de conhecimento sobre o itinerario

da ferrovia foi demonstrada por 90,1 deles.

Em relagao a carga a ser transportada na extensao sul da FNS, 42,9% nao souberam responder
e os demais participantes afirmaram que seria: graos, arroz, feijao, cereais, mantimentos,

hortifrutigranjeiros, farinha de trigo, minérios e transporte de cargas em geral.
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No que diz respeito as repercussoes financeiras da chegada da FNS no municipio, a opiniao de
49,3% dos moradores foi de que a FNS trouxe prejuizo financeiro, a comecar pelas indenizagdes que
foram baixas, provocando a saida das familias do campo, sem moradia e sem emprego. Afirmaram
também que as terras proximas a linha de ferro serao desvalorizadas devido ao barulho, poeira e
poluigao. Todos os moradores da ADA se queixaram que ficaram ilhados, alegando que os trilhos

separaram vizinhos.

Para 28,4% dos participantes as expectativas eram de que nada iria mudar no municipio. Trés
deles afirmaram que nem renda temporaria gerou, pois nao houve canteiro de obras na cidade, os
trabalhadores da FNS ficaram na cidade de Petrolina de Goias. Além disso, reclamaram que nio se tem
noticias dos impostos repassados ao municipio. Nove deles explicaram que ndo havera parada do trem
em Ouro Verde, e que o municipio sera apenas uma passagem, por isso acham que nada ira melhorar

para o comércio e emprego.

As expectativas de desenvolvimento econdémico eram boas para 22,3% dos participantes, que
aguardavam melhorias para agricultores e comerciantes, bem como a constru¢ao de um porto seco no
municipio, com aumento de emprego. Todos eles afirmaram que haveria baixa no prego do frete para

mercadorias em geral.

Na opiniao da maioria (80,2%) dos participantes, a chegada da FNS no municipio trouxe
muitas dificuldades, perturbacio, riscos para a saide das familias que moram perto dos trilhos e perigos
relativos a polui¢io sonora e contaminacao ambiental. Além do aumento de insetos e roedores e do
perigo de atropelamento de pessoas e animais. Tabela 03.

Tabela 03. Opiniao de moradores de Ouro Verde sobre riscos e perigos a populacio residente nas
proximidades da linha férrea da Ferrovia Norte Sul no municipio. Ano 2011

Dificuldades, perturbacio, riscos e perigos (n=65) () IC 95%
Poeira 59(90,7) 36,4;59,2
Barulho 59(90,7) 36,4;59,2
Destruicdo de estradas da zona rural 46(70,8) 44,6;,97,2
Vibragio 41(63,0) 35,1;87,2
Ins6nia 36(55,4) 48,0,68,2
Nervosismo 36(55,4) 48,0;68,2
Hipertensio arterial 31(47,7) 45,8,70,8
Dot de cabega 31(47,7) 45,8;70,8
Rachaduras nas casas 28(43,0) 30,0;58,2
Desmatamento, erosido e buracos 18(27,6) 16,0;43,0
Problemas respiratorios 18 (27,6) 16,0;43,0
Contaminagio ambiental 16(24,6) 13,9;40,8
Isolamento de vizinhos 14(21,5) 4.70;50,8
Aumento de insetos e roedores 14 (21,5) 4.,70;50,8
Risco de atropelamento de gente e animais 9(13,8) 1,78;42,1

Fonte: Elaborada a partir dos dados de pesquisa de campo realizada em 2011.
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Na opiniao dos participantes, a polui¢io sonora e ambiental, a fumaca e o lixo que caird das
cargas e outros tipos de perturbacdo, devem aumentar com o funcionamento da FNS, o que acarretara
riscos para saude dos moradores da area proxima aos trilhos, como: insonia, nervosismo, hipertensio

arterial, dor de cabeca e problemas respiratérios Tabela 03.

DiscussAo

No municipio de Ouro Verde de Goias, tomando como referéncia a distincia entre as
moradias e o leito férreo da FINS, foram encontradas diferengas demograficas e socioecondmicas entre
os moradores. Observa-se que na ADA e na ADI, zona rural, os moradores apresentam menor
escolaridade, e menor nimero de estudantes de ensino médio, menos trabalhadores assalariados e
menores salarios em relacio aos moradores da zona urbana. Entretanto, independente da area de
residéncia os moradores de Ouro Verde de Goias apresentam baixa escolaridade, baixa renda e baixa
ocorréncia de assalariados. Cidaddos com essas caracteristicas socioecondmicas tendem a apresentar

grandes expectativas de melhoria social, particularmente no que diz respeito a oferta de empregos.

De acordo com Vicentin & Minayo (2003) as pessoas apresentam diferentes percepcdes frente
a elementos impactantes ¢ a um mesmo fenomeno, as quais sofrem influéncias de fatores como:

escolaridade, nivel social e cultural.

Apesar da maioria dos participantes terem alguma opiniao sobre a chegada da FNS no
municipio de Ouro Verde de Goias, as perguntas foram respondidas com inseguranga e o

conhecimento demonstrado foi deficiente.

Entende-se que a falta de conhecimento sobre obra de tamanha repercussao, pode levar a falta
de interesse dos cidadaos locais, prejudicando o importante papel da comunidade no controle dos
riscos ambientais e sociais advindos da passagem da FNS pelo municipio, bem como os possiveis

beneficios diretos e/ou indiretos que a ferrovia possa trazer.

Nesse sentido, atitude semelhante foi encontrada em estudo de Barros (2008) envolvendo dois
municipios do Estado do Tocantins, localizados em area de influéncia da FNS. A conclusio foi que na
cidade onde a maior propor¢ao de moradores ignorava a existéncia da FNS, o potencial dessa ferrovia
nao foi explorado para estimular o desenvolvimento socioeconémico local, bem como o controle de
recursos oriundos de sua instalagao nao foi exercido pelos cidadaos. O autor ressalta que se mostraram
alheios inclusive frente a possibilidade da aplicagao de tais verbas na ampliagao de ofertas de bens e

servicos a populagao da area afetada.
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Quanto ao conteudo das cargas, parte dos moradores de Ouro Verde de GO tinha razio
quanto as expectativas de transporte de cereais e minérios. No entanto, apesar da larga produgio de

hortifrutigranjeiros no municipio, tais produtos nao serao transportados como muitos esperavam.

O transporte de cargas na FNS sera realizado em vagdes com capacidade util para 80
toneladas: Hopper graneleiro, plataforma para madeira, tanque ou cisterna para derivados de petrdleo e
alcool, #rp-botton ou gondola para minérios e carvao vegetal e fechado para cimento e fertilizantes. Os
principais produtos a serem transportados no sentido norte-sul sio os minérios, produtos agricolas e

florestais e no sentido sul-norte, combustiveis, fertilizantes e cargas em geral (Valec 2015).

Segundo Vencovsky & Castillo (2007), a caracteristica mais marcante do sistema ferroviario
brasileiro é sua topologia extravertida, e principalmente funcional a exportagao de commodities minerais e
agricolas. Atualmente, registra-se a expansao dos fronts agricolas, com altos investimentos em vagoes

granereiros e maior crescimento da frota de vagdes Hopper, muito utilizada para o transporte de graos.

Nesse sentido, entende-se que o escasso conhecimento dos moradores sobre a chegada da
FNS no municipio pode ter implicagdes individuais e coletivas, como de falsa comodidade frente aos
impactos ambientais e potenciais riscos para saude, excluindo-os da possibilidade de busca de
beneficios socioeconémicos para populagao. Ha de se considerar que cidadaos nio esclarecidos
certamente perdem a capacidade de exercicio do controle social da gestao publica, no que diz respeito a
captacao e a destinagdao de recursos para garantia da seguranga, promog¢ao da saude e qualidade de vida

da populagao residente em area diretamente afetada pela ferrovia.

Observa-se que as expectativas dos moradores sobre as repercussoes financeiras da FNS para
o municipio divergem entre ruim, indiferente e boa. Quase a metade deles achava que a FNS trouxe
prejuizos financeiros desde sua chegada. Cerca de 30% nao esperavam qualquer mudancga e os demais
apresentavam boas expectativas, pois aguardavam a constru¢ao de um porto seco, com aumento de

empregos no municipio.

Barros (2008) verificou que no estado do Tocantins a operagao da FNS trouxe uma nova
expectativa de crescimento economico para regido, com desapropriagdes e respectivas indenizagdes,
especulagao imobiliaria, presenga da populagao flutuante ligada as empreiteiras, incremento da estrutura

produtiva, geracio de impostos e tributos e facilitacao de acesso a bens e servigos.

Nesse sentido, a expectativa mais comum por parte de uma populagao afetada pela construgao
de uma ferrovia é a oferta de empregos no setor primario, no qual geralmente as pessoas possuem baixa

escolaridade e pouca opcao de emprego. Observa-se que este ¢ o perfil demografico e socioeconomico
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caracteristico dos moradores do municipio da pesquisa, onde a movimentagao econémica foi diferente
da descrita por Barros (2008) no estado do Tocantins. E importante considerar que na realidade, nao ha
qualquer garantia que a operacao de uma ferrovia trara necessariamente o desenvolvimento econémico

para todas as regides por onde passam.

Quase a metade dos participantes do presente estudo, apresentava expectativas negativas em
relagdo a chegada da FNS no municipio, juntamente com outros 28% que afirmaram que nada iria
mudar. Expressoes de frustracio foram emitidas por trés sujeitos, ressaltando o prejuizo do municipio
pela falta de instalagdo do canteiro de obras, do alojamento de trabalhadores e de um futuro porto seco.
Para eles, o municipio foi privado da renda temporaria, faltando também transparéncia na aplicagao de

recursos federais oriundos da operagao da FINS.

Campos Neto et al. (2010), a partir de um mapeamento da malha ferroviaria no pafs, concluiu
que a localizacdo das ferrovias brasileiras atende ao modelo agroexportador vigente, que acompanha a
distribuicao dos fluxos economicos, interligando os centros economicamente dinamicos do pafs as suas
portas de entrada e saida, em especial aos portos. A situagao observada no trecho da FNS entre os
municipios de Ouro Verde de Goias e Estrela d’Oeste, no estado de Sao Paulo nao ¢ diferente. Esse
trecho sera interligado a América Latina Logistica e dara acesso aos portos da regido Sudeste e efetivara

a integracao das regides Norte e Nordeste.

No estado de Goias, a extensao da sul da FNS passara por regides com acentuada produg¢ao
de griaos e de cana-de-agucar e de produtos industrializados na regido de Quirinépolis. Os cinco patios
multimodais estao localizados nas cidades de: Porangatu, Uruacu, Santa Isabel, Jaragua e Anapolis. Ha
previsao para instalacdo de dois patios de carregamento de grios e de produtos diversos, em Santa
Helena de Goias ¢ em Sio Simdo, que contardo com areas para manobras de veiculos ferroviarios,
oficinas, depésitos, armazéns, armazenamento de mercadorias e servigos logisticos. Tais patios de
integracao terao capacidades para se tornarem importantes polos industriais (Secretaria de Estado de

Gestao e Planejamento 2008).

Para empresa que detém a concessdao para construcao e operagao da EF 151-Ferrovia Norte-
Sul, seu funcionamento proporcionara a articulagao de diferentes ramos de negocios, contribuindo para
abertura de novas frentes de trabalho, bem como para reducao de desequilibrios econdémicos entre
regioes e pessoas, contribuindo para melhoria significativa na qualidade de vida da populagio de regioes

por onde passa (Tribunal de Contas da Uniao 2013).
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Entende-se que apesar das boas expectativas da Valec e de outras organizagdes
governamentais para regioes sob influéncia da FNS, em Ouro Verde de Goias, os moradores tém razao,
o municipio servira apenas de passagem da FNS, pois ndo sediara patio multimodal ou patio de

carregamento.

Vencovsky & Castillo (2007) argumentam que os corredores ferroviarios fazem parte de
macrossistemas de redes privadas, com geografia e funcionalizagdo voltadas ao proprio interesse
mercantil destas, em detrimento aos interesses nao privados, como o social ¢ o ambiental. Ha de
considerar que as normas regulamentadoras dos eixos das ferrovias sio consideradas de blindagem e de
barreira, impedindo tanto a transposi¢ao fisica da linha, quanto a pratica de outras atividades
econdmicas no sistema. Dessa forma, ao mesmo tempo em que propiciam integragao de algumas partes

do territorio nacional podem causar fragmentagao de outras.

Campos Neto et al. (2010) argumentam que as ferrovias parecem guardar pouca relagio com a
criagio de novos poélos de desenvolvimento socioeconémico, constituindo apenas um meio de
transporte eficiente para as commodities agricolas e minerais negociadas pelo pais. Ressaltam que um dos
desafios para o transporte ferroviario no Brasil nas proximas décadas, sera conseguir ainda que de

forma secundaria, que as ferrovias agreguem valor as regioes por onde passam.

Expectativas positivas em relagao a chegada da FNS no municipio de Ouro verde de GO
foram encontradas para 22,3% dos participantes, que se mostraram esperang¢osos sobre o aumento de
empregos e incremento economico. Essa visio pode ser justificada pelo papel das ferrovias em varias
localidades no pafs, que historicamente tém levado a integracio entre areas geograficas distantes,

expansao comercial e crescimento socioeconomico.

Oliveira (2012) afirma que as ferrovias apresentam potencial para provocarem a transformagao
e reestruturacao produtiva da regido sob sua influéncia, alterando também as configuracoes espaciais e
territoriais, além de impactar a estrutura de emprego. No entanto, no estado de Goias, apenas cinco
municipios foram privilegiados com patios multimodais: Porangatu, Uruagu, Santa Isabel, Jaragud e
Anapolis. Ha também a previsao para implantacio de dois patios de carregamento de grios e de
produtos diversos em Santa Helena de Goias e em Sao Simao. Esse investimento se justifica pelo fato
da producao de soja ser uma das atividades mais importantes nesse trecho da FNS, bem como ser a
carga captavel de aptidao para movimentagio, seguida pelos derivados de petroleo e fertilizantes

(Branco & Caixeta Filho 2011).
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O mesmo estudo constatou que a implantagdio de Ramais Planejados levou ao incremento
significativo de carga captavel no cenario de Senador Canedo em Goias. Os principais centréides
geradores de carga sio: Sao Luis, MA (44%), Lucas do Rio Verde, MT (25%), Balsas, MA (13%),
Palmas, TO (7%), Confresa, MT (4%), Senador Canedo, GO (2%) e 1% para os municipios de
Agailandia, MA, Estreito, MA, Ceres, GO e Gurupi, TO e menos de 1% para Porto Franco, MA,
Imperatriz, MA e Chapadao do Sul, MS (Branco & Caixeta Filho 2011).

No periodo de 2003-2011, os indicadores de crescimento e desenvolvimento de municipios
goianos (PBIC per capita, arrecadacio do ISSQN e remuneragio média por trabalhador) mostraram
crescimento significativo para aqueles municipios com obras de patios de integracao multimodais, com
excecao de Andapolis, que ja apresenta tendéncia ascendente da arrecadagdo tributiria. Como por
exemplo, o municipio de Santa Isabel, onde a porcentagem do ISSQN sobre a receita tributaria total
alcancou mais de 90%, em 2010. Tal fato pode ser explicado pela grande obra de infraestrutura da FNS,
que certamente pressionou a demanda no setor de servigos, principalmente o comércio, a construgao
civil e os servigos gerais, impulsionando o crescimento da arrecadagdo nesse periodo (Campos & Castro

2014).

O indicador Renda do Trabalho também sofreu variagio no periodo correspondente as obras
dos patios multimodais. E interessante, que essa variacio foi evidenciada entre 2009-2010, onde o
crescimento foi seguido por redugido. Tal tendéncia a elevagao da renda, seguida por desaceleragiao
coincidiu com o inicio e a conclusio das obras da FNS nos municipios de Santa Isabel e Porangatu

(Campos & Castro 2014).

Em Ouro Verde de Goias, entre 2011e 2013, o PIB per capita passou de R$ 3.683,60 para R$
4.497,67. O ISSQN apresentou flutuagdes de entre 2003-2011, de R$ 34.637,18 para R$ 65.746,17. No

mesmo petiodo, a remuneracio média por trabalhador em reais (deflacionado pelo IGP-DI/2000) teve

pequeno aumento, passando de R$ 321,09 para R$ 398,52 (Campos 2015).

As previsOes realizadas a partit de dados dos municipios onde a FNS ji estd em
funcionamento mostram tendéncia para agregacao de beneficios a economia goiana, de modo a ampliar
sua integracdo frente a economia nacional. No entanto, a opera¢ao da FNS em si nio sera suficiente
para agregacao de beneficios a economia goiana. Para tal uma infraestrutura de articulacdo entre a
ferrovia e outros modais de transporte, operadores, clientes e sociedade deve ser edificada (Campos &

Castro 2014).
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De acordo com Secretaria de Estado de Gestao e Planejamento (2008) os patios de integragao
da FNS apresentam potencial para se transformar em importantes pélos industriais. No entanto, ndo ha
previsao para instalagdo de qualquer infraestrutura desta natureza no municipio de Ouro Verde de
Goias.

A chegada da FNS no municipio, na opiniao de 80,2% dos participantes, trouxe polui¢ao
sonora e ambiental. Eles entendem que durante as obras, o barulho intenso e a poeira, causaram muita
perturbacdo aos moradores vizinhos da linha férrea, o que tende a aumentar com o funcionamento do

trem, causando risco de doengas, como: insonia, nervosismo, hipertensio arterial, dor de cabeca e

problemas respiratorios.

Impactos ambientais negativos decorrentes da construcdo e da operagao das ferrovias ja foram
encontrados em toda sua area de influéncia direta e indireta (Barros 2008). O impacto ambiental
engloba o meio fisico, biético e socioecondmico, se estendendo ao saneamento basico e as condigdes
de saide publica, nas areas por onde passam, incluindo a infraestrutura dos canteiros de obras

(Instituto Militar de Engenharia 20006).

Nesse sentido, alguns estudos cientificos encontraram resultados que justificam as
preocupacdes dos participantes com a salde das pessoas residentes proximas a linha férrea. Estudo
em 18 areas ao longo das linhas ferroviarias na Coréia e na Europa encontrou associacio entre o

aborrecimento da populacio e a distincia entre suas moradias e as Vvias férreas (Lim et al. 2006).

Hong et al. (2010), em estudo com populagéo residentes ao longo das linhas ferroviirias
Honam e Gyungbu na Coréia do Sul, concluitam que nessas linhas de alta velocidade, a pertubacio
causada pelo ruido ferroviario intermitente é maior em relagao ao ruido rodoviario continuo, também
encontraram associagdo estatisticamente significante entre o ruido ferroviario e o aumento dos

movimentos COrporais durante o sono.

Na Austria, foi encontrado impacto negativo do ruido ferroviario nas reagdes do sono e na
ingestdio medicagao para dormir (Lercher et al. 2010). Em outro estudo de bases populacionais, a
chance de ingestao de tranquilizantes, hipnéticos, antihipertensivos, antiacidos e antialérgicos
regularmente prescritos por médicos para o grupo de exposi¢io ferroviaria, com idade = 70 anos e
residéncia a cerca de 150 m da linha férea foi significativamente mais elevada em relagdo ao grupo niao

exposto (Rodisser et al. 2008).

Pessoas que vivem perto de patios ferroviarios, portos e outras instalagdes para movimento de

mercadorias enfrentam altos niveis de ruido, congestionamento do trafego, ferrugem visual e outros
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impactos. Nesses locais, a poluicio do ar também constitui um sério problema de satde publica
internacional, os poluentes provocam grande impacto e diferentes riscos a saude: cancer, doengas

respiratorias, doencas cardfacas, distarbios do sistema imunolégico e neurotoxicidade (Hricko 2000).

Um grande estudo de coorte nas cidades de Copenhagen e Aarhus na Dinamarca, envolvendo
45 271 participantes na faixa etaria de 50-64 anos, com registro de um incidente hipertensio auto-
referida concluiu que o ruido ferroviario apresentou em curto prazo importante impacto sobre o
sistema cardiovascular. A exposicao acima de 60 dB desse tipo de ruido, aumenta em 8% o risco de

hipertensao arterial (Sorensen et al. 2011).

Nesse sentido, Gidlof-Gunnarsson et al. (2012) recomendam que para reduzir o incomodo e
outros efeitos adversos do ruido, em linhas ferroviarias de trafego intenso, infreestruturas com

atenuagao eficaz contra o ruido sio indispensaveis. O maximo de ruido suportavel seria de 5-7 Db.

Foi constatado que os trafegos rodoviario e ferroviario sao fatores preditivos do cancer de
mama estrogénio negativo, aumentando em 38% o risco dessa doenca (Serensen et al. 2014). Foi
encontrada associaciao semelhante com o cancer infantil, em um estudo de caso controle com criangas
que nasceram e morreram na Gra-Bretanha, entre 1955 e 1980, vitimas de leucemia ou outro cancer.
Os resultados apontaram forte associacio entre a exposicio pré-natal e/ou pds-natal das criancas a
gases de escape de motor. A hipdtese mais aceitavel foi que a acumulacdo de substancias cancerigenas,
particularmente o 1,3-butadieno, por inalagio materna e por exposi¢ao direta por muitos meses tenha

sido o principal fator cancerigeno (Knox 2000).

Ha de se considerar outros impactos ambientais importantes decorrentes da operagao das
ferrovias, como a vibracdo e a contaminacio do solo. Foi encontrada associacio estatisticamente
significante entre a magnitude de vibracio e o aborrecimento das pessoas (Peris et al. 2014). Na China,
estudo constatou que o vazamento das cargas de combustivel e de 6leos lubrificantes das locomotivas
se impregna no solo e na vegetagdo das encostas cortadas pelas linhas férreas, alterando as
concentragoes de Cadmio (Cd) e Chumbo (Pb), sendo que a tendéncia para aumento desses metais é

diretamente proporcional ao tempo de operacido das ferrovias (Chen et al. 2014).

O Cd apresenta alta mobilidade nos solos, com potencial para afetar seres humanos e outros
seres vivos em concentragoes relativamente baixas. A absor¢ao de Pb pelo homem pode ocorrer por
via respiratoria, oral ou cutanea, dependendo do estado fisico e quimico do metal, bem como de fatores

inerentes ao individuo, como a idade e as condicoes fisicas. Os efeitos deletérios do Pb no QI de

Fronteiras: Journal of Social, Technological and Environmental Science © http://revistas.unievangelica.edu.br/index.php/fronteiras/
v.6, n.1, jan.-abr. 2017 * p. 252-271. * DOI http://dx.doi.org/10.21664/2238-8869.2017v6il.p252-271 * ISSN 2238-8869
266



Expectativas de Moradores de Ouro Verde de Goias sobre a Chegada da Ferrovia Norte Sul no
Municipio

Sandra Valéria Martins Pereira; Joicy Mara Rezende Rolindo

criangas é preocupante, pois a queda do QI é da ordem de 1-3 pontos para cada 1 mg Pb mL

aumentada no sangue (Smolders et al. 2009).

Mediante as evidéncias cientificas dos efeitos negativos das ferrovias na saude de pessoas
residentes em suas dareas de influéncia direta, torna-se importante considerar que nao foram
encontrados estudos longitudinais e/ou experimentais desenvolvidos com pessoas expostas aos riscos
ambientais nas ferrovias no Brasil. Dessa forma, entende-se que seria importante o desenvolvimento de
estudos de alto nivel de evidéncia cientifica capazes de esclarecer sobre diferentes aspectos do impacto

da instala¢do e do funcionamento das ferrovias no pafs.

O presente estudo apresenta limitacOes relativas a pequena amostra de moradores da ADA e
da AID-zona rural. No entanto, apesar dos intervalos de confianga largos, a amostra produziu dados
significantes e suficientes para fundamentar algumas proposi¢oes acerca da promogdo da saude da

populagao.

Deve-se levar em conta a importancia dos gestores locais buscarem formas para captacao de
recursos associados a instalacao da FNS no municipio, com a finalidade de ampliarem a oferta de bens

e servigos a populagao diretamente afetada.

CoNCLUSAO

O conhecimento dos moradores de Ouro Verde de Goias sobre a chegada e as repercussoes
da FNS no municipio ainda se encontrava deficiente. E importante considerar que a maioria dos
participantes deste estudo, apresentou indicadores demograficos e socioecondémicos frageis, como baixa
escolaridade, renda e emprego assalariado, particularmente na ADA, o que de certa forma justifica a
grande expectativa de aumento de emprego, bem como de estratégias para captagao de recursos do

governo federal.

No entanto, apesar da expectativa de muitos, a FNS nao trouxe o esperado desenvolvimento e
progresso, pois nao ha plataforma multimodal, porto seco, nem estacao de trocas de mercadorias no
municipio da pesquisa.

Para maior parte dos participantes a chegada da FNS em Ouro Verde Goias, trouxe alguma

perturbacio e/ou riscos a saude e perigo aos moradores da proximidade da linha férrea.

Entende-se que o governo municipal e pessoas melhores esclarecidas sobre o assunto
deveriam promover encontros, foruns, mesas redondas, palestras e outros tipos de espagos coletivos

para debates sobre o assunto.

Fronteiras: Journal of Social, Technological and Environmental Science © http://revistas.unievangelica.edu.br/index.php/fronteiras/
v.6, n.1, jan.-abr. 2017 * p. 252-271. * DOI http://dx.doi.org/10.21664/2238-8869.2017v6il.p252-271 * ISSN 2238-8869
267



Expectativas de Moradores de Ouro Verde de Goias sobre a Chegada da Ferrovia Norte Sul no
Municipio

Sandra Valéria Martins Pereira; Joicy Mara Rezende Rolindo

REFERENCIAS

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres 2009. Evolucio do transporte ferrovidrio 2010. ANTT, Brasilia,
18 pp.

Barros AR 2008. Awnadlise dos impactos socioecondmicos da instalagao da ferrovia norte sul nos municipios de Colinas do
Tocantins e Palmeirante. Dissertacio (Mestrado Profissional). Universidade Federal do Amazonas,
Manaus, 126 pp.

Branco JEH, Caixeta Filho JV 2011. Estimativa da demanda de carga captavel pela estrada de ferro
Norte-Sul. Journal of Transport Literature 5(4):17-50.

Brasil [homepage on the internet]. Ministério da Saude. Sala de apoio a gestao estratégica (SAGE).
Brasilia- DF: Ministério da Saide; 2015. [cited 2014 mai 30]. Available from: http://sage.saude.gov.br/.

Bussab WO, Morettin PA 2002. Estatistica Basica. 5 ed. Atual, Sio Paulo.

Campos FR 2015. A influéncia da ferrovia norte-sul no desenvolvimento regional do territério goiano. Tese de
Doutorado. Universidade Federal de Goias. Instituto de Estudos Socioambientais. Programa de
Pesquisa e Pés-Graduagao em Geografia. Goiania, 156 pp.

Campos FR, Castro AC. Contribui¢cdes da Construcao da Ferrovia Norte-Sul nos Municipios do
Centro- Norte Goiano. Conjuntura econdmica goiana. [serial on the Internet]. Mar 2014 [cited 2015 Aug
18]; n 28. Available from: http://www.imb.go.gov.br/pub/conj/conj28/artigo 06.pdf.

Campos Neto CAS, Pégo Filho B, Romminger AE, Ferreira IM, Vasconcelos LEFS 2010. Gargalos e
demandas da infraestrutura ferrovidaria e os investimentos do PAC: Mapeamento IPEA de obras ferrovidrias. Instituto
de Pesquisa Economica Aplicada (IPEA). jan 2010 [cited 2010 jun 24|; n. 1465. Available from:
http://www.ipea.gov.br/sites /000/2/publicacoes/tds/TD 1465.pdf.

Chen Z, Wang K, Ai YW, Li W, Gao H, Fang C. The effects of railway transportation on the
enrichment of heavy metals in the artificial soil on railway cut slopes. Environmental monitoring and
assessment. [serial on the Internet]. 2014 [cited 2015 Aug 25]; 186(2): 1039-49. Available from:
http://link.springer.com/article/10.1007/s10661-013-3437-3# /page-1.

Cid EFK 2004. Estabelecimento e Hierarquizagao de Indicadores de Desempenho Ambiental de Operagies
Ferrovidrias. Dissertacio (Mestrado em Engenharia Civil), Universidade Federal do Espirito Santo,
Vitéria.

Gidlsf-Gunnarsson A, Ogren MI, Tomas J, Evy O 2012. Railway noise annoyance and the importance
of number of trains, ground vibration, and building situational factors. Noise Health 4(59):190-201.

Hong J, Kim J, Lim C, Kim K, Lee S 2010. The effects of long-term exposure to railway and road
traffic noise on subjective sleep disturbance. | Acoust Soc Am. 128:2829-835.

Hricko AM. Ships, Trucks, and Trains: Effects of Goods Movement on Environmental Health. Environ
Health Perspect. [serial on the Internet]. 2006 [cited 2011 may 20]; 114 (4): A204—A205. Available from:
http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC1440794 /?tool=pubmed.

Fronteiras: Journal of Social, Technological and Environmental Science © http://revistas.unievangelica.edu.br/index.php/fronteiras/
v.6, n.1, jan.-abr. 2017 * p. 252-271. * DOI http://dx.doi.org/10.21664/2238-8869.2017v6il.p252-271 * ISSN 2238-8869
268


http://sage.saude.gov.br/
http://www.imb.go.gov.br/pub/conj/conj28/artigo_06.pdf
http://www.ipea.gov.br/sites/000/2/publicacoes/tds/TD_1465.pdf
http://link.springer.com/article/10.1007/s10661-013-3437-3#/page-1
http://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC1440794/?tool=pubmed

Expectativas de Moradores de Ouro Verde de Goias sobre a Chegada da Ferrovia Norte Sul no
Municipio

Sandra Valéria Martins Pereira; Joicy Mara Rezende Rolindo

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica. IBGE Cidade. [homepage on the Internet|. Brasil.
[updated 2015 Aug 20; cited 2016 fev12]. Available from: http://www.ibge.gov.br/cidadesat/painel/
painel.php?codmun=521540#economia.

Instituto Militar de Engenharia 2000. Secao de Engenharia de fortificagao e construcao. In A Gasparini,
BS Faria (org), Andlise de relatirio de impacto ambiental da Ferrovia Norte — SUL Ramal Ferrovidrio Porangatn
REFSA Sub-Trecho Senador Canedo — BR 153. Rio de Janeiro, 25 pp.

Knox EG. Roads, railways, and childhood cancers. Journal of Epideniology and Community Health. [serial on
the Internet] 2006 [cited 2016 Jun 19]; 60(2):136-141. Available from: http://doi.org/10.1136/jech.
2005.042036.

Lercher P, Brink M, Rudisser |, Van Renterghem T, Botteldooren D, Baulac M, Defrance J. The effects
of railway noise on sleep medication intake: Results from the ALPNAP-study. Noise Health [serial on
the Internet] 2010 [cited 2016 Jun 19]; 12:110-9. Available from: http://www.noiseandhealth.org/
text.aspr2010/12/47/110/63211.

Lim C, Kim JH]J, Lee S 2006. The relationship between railway noise and community annoyance in
Korea. J. Acoust. Soc. Am. 120(4):2037-2042.

Martins RS, Caixeta Filho JV 2007 (org). Gestao Logistica do Transporte de Cargas. Ed. Atlas, Sao Paulo.
Oliveira CA. Articula¢do entre producio e logistica no final do século XX e infcio do XXI: reflexos no

estado de Sao Paulo. Sos. Nat. [serial on the Internet|. dez 2012 [cited 2015 Out 16]; 24(3):449-459.
Available from: http://dx.doi.org/10.1590/51982-45132012000300006.

Peris E, Woodcock J, Sica G, Sharp C, Moorhouse AT, Waddington DC. Effect of situational,
attitudinal and demographic factors on railway vibration annoyance in residential areas. |. Acoust. Soc.
Am. [serial on the Internet]. 2014 [cited 2015 Out 24|; 135 (194). Available from: http://dx.doi.org/
10.1121/1.4836495.

Rodisser J, Lercher P, Heller A 2008. Traffic exposure and medication: A GIS based study on
prescription of medicines in the Tyrolean Wipptal. I7a/ | Public Health 5:261-267.

SEGPLAN 2008. Ferrovia Norte-Sul. O caminho da integracdo. Revista Economia e Desenvolvimento.
Conjuntura Socioeconomica de Goias. 10(28):.

Silva AM, Santos R J. O gigante dormente: o lugar nos trilhos da ferrovia Norte/sul. Soc. nat. [setial on
the Internet]. abr. 2014. [cited 2015 set 25]; 26 (1):49-62. Available from:
http://dx.doi.org/10.1590/1982-451320140104.

Smolders E, Oorts K, Van S, P, Schoeters I, Janssen CR, McGrath, SP, Mclaughlim M]J. Toxicity of
trace metals in soil as affected by soil type and aging after contamination: using calibrated bioavailability
models to set ecological soil standards. Environmental Toxicology and Chemistry. [serial on the Internet]
2009. [cited 2016 mar 25]; 28(8), 1633-642. Available from: http://onlinelibrary.wiley.com/doi/
10.1897/08-592.1/full.

Serensen M, Hvidberg M, Hoffmann B, Andersen ZJ, Nordsborg RB, Lillelund KG, Jakobsen ],
Tjonneland A, Overvad K, Raaschou-Nielsen O. Exposure to road traffic and railway noise and
associations with blood pressure and self-reported hypertension: a cohort study. Environmental Health.

Fronteiras: Journal of Social, Technological and Environmental Science © http://revistas.unievangelica.edu.br/index.php/fronteiras/
v.6, n.1, jan.-abr. 2017 * p. 252-271. * DOI http://dx.doi.org/10.21664/2238-8869.2017v6il.p252-271 * ISSN 2238-8869
269


http://www.ibge.gov.br/cidadesat/painel/%20painel.php?codmun=521540#economia
http://www.ibge.gov.br/cidadesat/painel/%20painel.php?codmun=521540#economia
http://doi.org/10.1136/jech.%202005.042036
http://doi.org/10.1136/jech.%202005.042036
http://www.noiseandhealth.org/%20text.asp?2010/12/47/110/63211
http://www.noiseandhealth.org/%20text.asp?2010/12/47/110/63211
http://dx.doi.org/10.1590/S1982-45132012000300006
http://dx.doi.org/%2010.1121/1.4836495
http://dx.doi.org/%2010.1121/1.4836495
http://dx.doi.org/10.1590/1982-451320140104
http://onlinelibrary.wiley.com/doi/%2010.1897/08-592.1/full
http://onlinelibrary.wiley.com/doi/%2010.1897/08-592.1/full

Expectativas de Moradores de Ouro Verde de Goias sobre a Chegada da Ferrovia Norte Sul no
Municipio

Sandra Valéria Martins Pereira; Joicy Mara Rezende Rolindo

[serial on the Internet]. 2011 [cited 2015 Out 24]; 10:92. Available from: http://www.chjournal.net/
content/10/1/92.

Serensen M, Ketzel M. Overvad K, Tjonneland A, Raaschou-Nielsen O 2014. Exposure to road traffic
and railway noise and postmenopausal breast cancer: a cohort study. Int. |. Cancer. 134:2691-2698.

Tribunal de Contas da Unido. Secretaria Geral de Controle Externo Secretaria de Fiscalizacao de Obras
Portuarias, Hidricas e Ferroviatias. Relatdrio de fiscalizagio — sintético. Fiscalizacao 205/2013. 145. |cited
2013 Feb]. Available from: http://www.tcm.go.gov.br/site/index.jsf.

Valec Engenharia, Constru¢oes e Ferrovias S. A. [homepage on the Internet|. Brasilia. Brasil: [updated
2015 set 3; cited 2015 Out 7]. A¢des e Programas — Ferrovias VALEC, 2015 Available from:

http://www.valec.gov.br/acoes programas/fnsouroverdeestreladoeste.php.

Valec Engenharia, Construgbes e Ferrovias S. A. Estudo do impacto ambiental das obras de implantacao da
Ferrovia Norte - Sul entre Ouro 1 erde de Goids e Estrela D’Oeste. Vol 1 Avaliagao dos impactos ambientais:
OIKOS Pesquisa Aplicada Ltda, 2009 107 pp. Available from: http://www.oikos.com.bt/
adobados/EIA RIMA FSN SUL/86ENS 2009 11 27 VOIL1/86ENS 2009 10 VOL1 V6.pdf.

Valec Engenharia, Construgdes e Ferrovias S. A. Normas ambientais [homepage on the Internet].
Brasil. Ministério dos Transportes. [updated 2002; cited 2016 jan 12]. Available from:

http://www.valec.gov.br/ConhecaNormasTecnicas.php.

Vencovsky VP, Castillo R. Sistema ferroviario pds-privatizagao e fluidez corporativa: o movimento de
produtos agricolas no territorio brasileiro. Geousp: espago e tempo. [serial on the Internet]. ago. 2007. [cited
2015 set  25];  (0)21:119-134.  Available  from:  http://dx.doi.org/10.11606/issn.2179-
0892.geousp.2007.74052.

Vicentin G, Minayo CG. Saude, ambiente ¢ desenvolvimento economico na Amazonia. Ciéne. saside
coletiva. ~ [serial on the Internet]. 2003 [cited 2015 out 20]; 8(4). Available from:
http://www.scielosp.org/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1413-81232003000400028&Ing=en&nt
m=iso.

Ouro Verde de Goias Residents's Expectations about the Arrival
South North Railroad in the City

ABSTRACT

This study investigates the expectations and knowledge of Ouro Verde de Goiis residents about the
arrival of North-South Railroad (FNS) in the city. A descriptive cross-sectional study was developed in
Ouro Verde de Goias, located 10.1 km from the FNS iron bed, based on a representative sample of 81
subjects. The data collection was obtained from 02/2011 - 08/2012. In the place of residence of the
participants: 17.3% resided in the area directly affected by the railroad (100 meters from the railway

line) and 82.7 % in the area directly influenced by the same (5-10 km from each side). It is concluded
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that the most of the participants had little knowledge about the arrival and the railway's impact on the
city. The greatest expectation was increased employment. Participants attributed the railroad disorders,
health risks and dangers for population living near the railway line from pollution de pollution and

environmental destruction.

Keywords: Development; Railways; Environmental Impact; Train.
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